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Stadtverordnung
Uber die Ausveisung
des Denkmalbereiches,, Hafeninsd® in Stralsund

Auf Grund des § 5 Abs 3 des Gesetzes zum Schutz und zur Pflege der Denkmde im Lande
MecklenburgVorpommern  (Denkmaschutzgesetz DSchG M-V) in der Fassung der Be
kanntmachung vom 6. Januar 1998 (GVOBI. M-V Sdte 12, 247) geéndert durch § 4 des Artikds
4 des Gesgtzes vom 21. Juli 1998 (GVOBI. M-V Sate 647) und auf Grund des § 17 Abs. 1 und
Abs. 2 des Landexgesetzes Uber die dffentliche Sicherhet und Ordnung (SOG M-V) wird im
Einvenehmen mit dem Landesamt fir Denkmapflege MecklenburgVorpommen und im
Einvernehmen mit der Hansestadt Srrasind die Ausweisung des Denkmabereiches "Hafeninsd”
verordnet.

§1
Raumlicher Geltungsbereich

(1) Die Hafeninsd (nordliche und sidliche Hafeninsd) umfass in der Gemarkung Strdsund die
gesamten Héchen (Hurdiicke) der Hur 24 sowie Telflachen aus den angrenzenden Huren mit
folgenden Hurstticken:
- Hurstiick 22, 23/1, 23/2, 24, 25, 26, 27, 28 aus der Hur 25
- Hurdtiick, 125/1, 1252, 125/3, 125/5, 125/8, 126/1, 126/6, 126/7, 126/8, 126/9, 1, 3, 4, 5,

6,7,89, 10, 11 ausder Hur 31

(2) Der Denkma bereich erstreckt sch réumlich auf das Gebiet der Hafeninsel und wird begrenzt:
im Norden von der Kaikante an der Fahrbriicke mit Steinklgppe sowie der Kaikante der
Bdlagkige

- im Ogten von den Kakanten am Hansskai, an der Fischbriicke, am Schwedenka und am
Sidka

- im Sliden von der ndrdlichen Sate der Hafengtrale

- im Westen von den Wassarflachen von Langen, Hellgeist-, Quer-, Baden, Semlower-
und Féhrkand mit den jeweiligen Briicken, vom Hotthafen und von den westlichen
Hurstticksgrenzen 126/6, 126/7, 126/9, 126/1.

Die ddlich an die Altstadt angrenzenden Uferkanten des Fahr-, Semlower-, Baden, Helgas-

und LangenKands sind durch die Denkma bereichsverordnung fir die,, Altstadtinsd” geschiitzt.

Die genannten Grenzen ergeben sich aus der higorisch gewachsenen Anlage, wie de in 8 3
vorliegender Verordnung vorgestd It wird.

Die Grenze des Denkmabereiches ig in dem ds Anlage begefigten Plan im Malistab 1:4000
eingetragen. Die Anlage ist Bestandtell der VVerordnung.
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§2
Begrundung und Zid
der Unter schutzstellung

Denkmde im Sinne des Denkmdschutzgesstzes ,9nd Sachen, Mehrhaten von Sachen und Tele
von Sechen, an deren Erhdtung und Nutzung ein Offentliches Interesse besteht, wenn die Sachen
bedeutend fir die Geschichte des Menschen, fir Stadte und Sediungen oder fir die Entwicklung
der Arbeits und Wirtschaftsbedingungen snd und fir die Erhdtung und Nutzung kinglerische,
wissenscheftliche,  geschichtliche,  volkskundliche  oder  dtédtebauliche  Grinde  vorliegen®
(DSChG M-V, § 2 Abs. 1).

(1) zid

Zid de Unteschutzsdlung ig die Erhdtung des dédtebaulichen Grundrisses des in 8 1
definierten Bereiches und des Erschenungsbildes seiner baulichen Anlagen und Strukturen, die
durch ihre higorische Substanz geprégt werden. Sowet eine Erneuerung von Bautellen, Gruppen
von Bautelen oder gawzen Gebduden wegen irrepardbler Schéadigung der  Bausubstanz
unumganglich id, ig unter Berlickschtigung des Vehdtnisses zwischen zu emneuernder und zu
ehdtender originder Substanz  dozuwégen, inwiewet ene origindgetreue oder  freere
Geddtung umgesetzt werden kann. Die Héche, das Strdiensysdem, die Plazrdume und die
Baufluchten sowie die Slhouette, die Maligdblichkeit der Bebauung, die sadtréumlichen
Beziige und die Fra- und Vekehrdlachen, wie in 8 3 diesr Verordnung beschrieben, snd zu
erhdten.

(2) Begrindung

Der in 8 1 vorliegender Verordnung bezeichnete Denkmabereich wird unter Schutz gestelt, well
die Hafeninsd in ihrem heutigen Erhdtungszudand en wertvalles Denkmd von  kinglerischer,
wissenschaftlicher, geschichtlicher, volkskundlicher und  dt&dtebaulicher Bedeutung dargdlt  und
insofern an ihrer Erhdtung und Nutzung ein dffentliches Interesse besteht. Der Denkmabereich
dokumentiert die higorische Entwicklung Strdsunds as Seehandesstadt und ist ds vorgédtische
Erweiterung en anschauliches Zeugnis der déadtebaulichen Entwicklung der Steadt. Als kinglich
angdegte Hafeninsd gelt der Bereich ene Ingenieurbaulestung des 19. Jahrhunderts dar und it
von besonderer technikgeschichtlicher Bedeutung. Die hafenspezifische  Architektur  vermittelt
zudem en anschauliches Bild von den Anfangen des indudridiserten Massenumschlags bis zu
modernen  Umschlagstechnologien. Von  sozidgeschichtlicher  Bedeutung ist der Bereich wegen
sner durch die badlichen Anlagen dokumentierten hafenspezifischen  Arbeitsablaufe  und
-bedingungen.

(3) Higtorische Entwicklung

Der Hafen spiegdt die wechsdvdlle Geschichte der Stadt Strdsund sait ithrer Grindung wider,
war @ aufgrund sener glngigen geogrephischen Lage doch Ausgangspunkt der wirtschaftlichen
und politischen Entwicklung a's Seehandd sstedt.

Die aus dem Mittddter Uberkommene Struktur mit weit in den Sund ragenden Briicken und
Stegen wurde bis ins 19. Jérhundet im Wesentlichen bebehdten. Grof¥ere  bauliche
Verdndaungen  entdanden  aus  Vetadigungsgrinden und  zum  Schutz vor  Surm und
Welengang, am Gesamtgefiige anderten Se nichts.
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Eine egengdndige Hafenarchitektur hatte sch aufgrund der réumlichen Begrenzung vor den
Toren der Stadt nicht herausgebildet. Die Kaufleute waren auf die innergtédtischen Speicher
angewiesen, die dledings den Bedaf an Lageraum mit zunehmendem Handdsaufkommen
durch die Dampfschifffahrt nicht mehr decken konnten.

Im Laufe des 19. Jdhrhundets geig Srdsund zunehmend in Konkurrenz  zu  anderen
pommerschen Hafengt&dten, hatte die Stadt doch durch den Anschluss an Preul3en im Jahre 1815

ihre unter schwedischer Herrschaft so bedeutende Stellung aufgeben miissen.

Wollte Strdsund den  wirtscheftlichen  Anschluss  nicht  verlieren, so mussten tiefgreifende
Anderungen der Verkehrserschlielung  durchgefihrt werden, vor dlem in Hinblick auf den
Hafenausbau und die Einrichtung einer Eisenbahnverbindung.

Die e@nzige Mdglichkat ener réaumlichen Erweterung des Hafengebiets bot die Aufschittung
ener grolen Héche im Sund. Die Planungen der frihen 1860er Jahren unter Federfihrung des
Stadtbaudirektors Erngt von Hasdberg mussten in enger  Abstimmung mit dem  Koniglichen
Kriegsdepatement efolgen, da die Stadt immer noch Festung, der Hafen somit en milité&isch
hochsensbler Bereich war. Fester Bedandtell der Planung war daher en bret angelegter
Festungsgraben zwischen Festungsmauer und dem neu aufgeschitteten Hafenterrain. Uber den
Kand fihrende Drehbriicken sollten im Vertedigungddl ene schnele Ab Abriegdung nach
aulfen gewdhrleden. Ein weteres Zugestdndnis an die Militérbehdrden war der Bau ener
Seekaponiere, die 1866 an der Kaifront erichtet wurde und ds beschussscheres Festungswerk
den Aulenhafen dchete Von den Uberkommenen Anlagen des dten Hafens wurden die
Fahrbriicke und die Bdlagtkige in die neue Konzeption einbezogen.

Aufschittung und Befestigung des Hafenplateaus sdlten nicht nur besondere Anforderungen an
die Grundbautechnik, sondern auch an die Logidik, waren doch enorme Maeridmengen fir den
Bau der Insdn zu trangoortieren. Zur Aufschiittung dienten der aus dem Hafenbecken
auggebaggerte Boden, sowet e tragfdhig war, und Bauschutt von Offentlichen und privaten
Baugdlen. Bis 1866 entdanden die beden kindlichen Hafeninsdn, gegrindet auf ener
Prahlrogkongruktion und engefast von Kamauern, die mit Mauewerk und Holzspundwanden
befestigt waren.

Durch die Insdlage waren en Aulenr und e@n Binnenhafen geschaffen worden. Letzterer bot
Liegeflachen fir klenere Schiffe und die Moglichkeit des dadinehen Fschhandds  Im
Aulenhafen mit seinen Kas und Landebriicken sowie den neu verlegten Bahnglesen waren die
Voraussetzungen flr eine zunehmende Technisierung des Hafenwesens geschaffen.

Mit den Hafeninsdn war ene vorgédtische Bebauungsflache gewonnen, fir die von vornherein
eéne Mischnutzung vorgesehen war. Berdts ab 1863 wurden die ersen Grundstiicke verpachtet.
Der badichen Entwicklung waren zunéchg durch die strengen Vorgaben der Militérbentrden
enge Grenzen gesetzt, da das noch immer glitige Rayongesstz im Hafengebiet eine einfache, im
Krieg schndl zu besatigende Architektur voraussetzte. In den Anfanggahren entwickelte sch
daher ene lockere Bebauung, die vorwiegend aus einfachen hdlzernen Lagerschuppen bestand.
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Ers & Mitte der 1870er Jehre, mit dlméhlicher Lockerung der fortifikatorischen Reglements
konnte die kontinuierliche bauliche Entwicklung des Hafengebietes beginnen. Von Seaten der
dadtischen Baubehtrden wurde en  Bebauungsplan aufgestdit. Danach war die sidliche
Hafeninsd mit ihren zwe sehr grofRen Baublocken zunéchgt ds rener Lagerplaiz konzipiert, in
der Folgezet wurde diesr Beech fag ausschliedich fir hafenspezifiscche Gebéude und
technische Anlagen genutzt. Fir die dreé Baublocke der ndrdlichen Insd war eine Randbebauung
mit enhatlicher Bauflucht und enem unbebauten Hofraum vorgesehen. In kurzer Zeit
entwicketen sch hier Speicher-, Wohn- und Gewerbebauten.

In den goden 1870er bis 1880er Jdren entdand zu beiden Saten des Quekands ene
klentelige, in sch gexhlossene Wohnbebauung. An der Sdate des Fahrkands wurden mehrere
dre- bis viegexhossge Wohnhduser erichtet, die enen dé&dtebadlichen Bezug zur
gegentiberliegenden grinderzaitlichen Mietshausarchitektur an der Wasserdtral3e bildeten.

Einen baulichen Akzent an der Kaifront setzte das 1901 auf dem Fundament der dten Kaponiere
ebaute Lotsenwachgebdude. Waren die erden reinen Specherbauten noch in Fachwerk
augefiihnt, so mussten se schon bad senenen und vor dlem grolder dimengonierten Gebduden
weichen. So entdanden Anfang des 20. Jahrhunderts die beiden massven Speicherbauten an der
Kasdte, die mit ihren technischen Anlagen den Beginn ener modernen Getredeférderung und -
lagerung enleteten.

Eine deutliche Zasur in der Hohenentwicklung der Hafenanlagen setzte der sechsgeschossige
Slobau mit ener Hohe von Uber viezig Meen, 1912 ds Massvbau erichtet. Um dem immer
groler werdenden Lager- und Verarbetungsbedaf zu entsprechen, wurden bis 1940 vier weltere
Slos gebaut, wobe Slo | und V im Rahmen des sogenannten ,,Rechsgpacherprogramms’ der
Nationdsozidigten ds kriegswichtige Bauten entstanden.

Eine den sidlichen Hafeberech dark verdndernde Baumalinahme bedeutete die Verlangerung
des Sidkais in sudlicher Richtung. Mit der Fertigddlung des Rigendammes 1936 war das
Eisenbahntrgekt, das hier sat 1883 den Fahrverkehr nach Rigen abgewickdt hette, ds nunmehr
Uberflissige Anlage abgerissen worden. Das Gelénde wurde zugeschittet und befestigt, womit
die didliche Hafeninsel einen festen Landanschluss erhidt.

Der Hafen wurde im Krieg mit bedeutenden Bauverlusten stark in Mitleidenschaft gezogen.
In der Nachkriegszeit wurden Reparauren und Indandsstzungen der zerstrten  Anlagen
durchgefihrt, vor alem aber der Ausbau des Siidhafens vorangetrieben.

Dadurch und nicht zuletzt nach der Sperrung des Hafens fir die Offentlichkeit seit den 1960er
Jahren konnte die Bausubsanz vor dlem de ndrdliichen Hafeninsd nicht  angemessen
unterhaten werden, was enen zunehmenden Funktionsverlust und Verfal zur Folge haite.

Glechwohl ig die Hafenined in ihrer higorischen Srruktur erhdten und in den letzten Jahren mit

denkmagerechten Sanierungen und  quditévollen Lickenschliefungen wieder déker in das
Blickfeld stédtebaulicher Planungen gertickt.
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§3
Sachlicher Geltungsbereich
(Schutzgegenstand)

(1) Im Gdtungshereich dieser Verordnung sind geschiitzt:

- Der higtorische Hafergrundriss
- Das Uberlieferte historische Erscheinungsbild

(2) Der historische Grundriss des Hafens wird bestimmt durch
a) die Héche der Hafeninsdl, deren Begrenzung in 81 beschrieben it

b) das innerhdb dieser Héche Uberligferte higtorische Stral3en und Wegesystemn mit den Uber die
Kande fihrenden Briicken, die in dar Ache da zum Hafen fihrenden Altsadidral’en die
Hafeninsd n erschlief?en.

¢) de Hansa und der Schwedenka, die Pldze an der Fahrbricke mit Steinklgppe, die
Bdlagkigde und die Fischbricke am Hansska ds Standorte des Warenumschlags und  der

Hafentechnik.

d) die Ubeligfete Parzdlendruktur, die von sehr unterschiedlichen Grundstiicksgrolen geprégt
ig. Z. T. ig die Bebauwung pazdlenibergrefend (Slobauten) angdegt. Die Pazdlen snd
gekennzeichnet von tief in die Grundgtiicke hineingebauten Gebéuden unter Bebehdtung ener
unbebauten Hofflache.

€ die Baufluchten, weche die Plaiz- und Stral3enrdume begrenzen sowie die Lage der Solitdre
einchliedich der zu ihnen gehdrenden Freirdume.

f) den Grenzverlauf der Hafeninsd mit senen makanten hisorischen Unrisdinien, die z. B. im
Berech des Que- und Langenkands im Velauf der Kamauern die gegentberliegenden
Bagtionen nachzeichnen. Im Siden markiet der Versparung in dar Kamauer den ehemdigen
sldlichen Grenzverlauf der Hafeninsdl.

(3) Das higorische Erscheinungshild wird getragen von der Uberlieferten higtorischen Subganz,
deren konkrete Geddt jewels die Zet ihrer Entdehung und bauhigorischen Verdnderung
authentisch bezeugt, und es wird bestimmt durch:

a) die baulichen Anlagen

(Die im Folgenden aufgeflihrten Begpide haben erlauternden Charakter; de sollen den
Schutzgegengand weder umfassend darddlen, noch sollen se Wertigkeiten in der Bedeutung
der Gebaude bezeichnen.)

In den spden 1870er bis 1880er Jahren entdand in den Quatieren zu beden Sdten des

Queakands ene klantelige, in dch gexchlossene zwe- bis dreigeschossge  Wohnbebauung,
zum Tal verputzt, zum Tell ZiegdSchtig.
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Von dem ehemdigen Zollgebdude abgesehen, das in Fachwek ausgefihrt id, finden dch
lediglich in den Hofbereichen enige fachwerks chtige Bauten.

Das an der Kafront freistehende Lotsenwachgebdude wurde 1901 auf dem Fundament der dten
Kaponiere errichtet. Esist zwelgeschossg und in Ziegelbauweise errichtet.

Eine fir die Hafenarchitektur besonders charakteristische Baugruppe delen die Speiche- und
Silobauten dar.

Anfang des 20. Jahrhunderts entsehen an der Kasate die beiden finf- bzw. sechsgeschossgen
Getredespeicher, die in Massvbauwese ausgefihrt snd. 1912 ig der sechsgeschossge Silobau
(Slo 1) dsverputzter Massvbau mit Mansarddach erbaut worden.

Die 2zwischen 1935 wund 1940 erichteten Hochglos wurden in Esenbgon mit
Veblendmauerwerk und gellem Sateldach errichtet. Wahrend der von 1935 dammende Slo mit
sinem  makanten Stufengiebd  und dem  Keamikrdief e@ner Kogge enen individuelen
Charekter aufweld, entgrechen die spderen Slos enem rechswet Oblichen, normierten

Bautypus.

Die Bricken dgnd, dgeshen von da Semlower Bricke den higorischen Vorbilden
entsprechend, ds Drehbriicken konzipiert.

Die Uber den Querkand fiihrende Klgppbriicke wurde Mitte der 1990er Jahre, dem historischen
Origind von 1932 entgorrechend, ds gexchwel¥e (nicht mehr genigete) Stahlkongtruktion
nachgebatt.

Zu den technischen Anlagen zdhlen die dchtbaren und die nicht Schtbaren  (unterirdischen)
Elemente der Griindungskonstruktion wie Pfahigriindungen, Kaimauern, Spundwande.

b) die Malstéblichkeit der Bebauung

Die Geschosshohe der Bebauung is — abhédngig von der Gebdudefunktion - sehr unterschiedlich.
Die Wohnbauten weisen eine Gebaudehohe von zwe bis dra Geschossen auf. Stadthbildpragende
Hohendominanten snd die Speicher- und Silobauten mit Frsthdhen von bis zu 40 Metern.

c) die stadtr&umlichen Beziige

Anordnung und Proportionierung der Hafenarchitektur flihren zusammen mit der Topogrgphie zu
Raumbildungen, die unteréinander in e@nem durch Sichtbeziehungen erlebbaren Kontext gehen
und wesentlich den Charakter der Hafeninsdl bestimmen.

Die in axider Veldngaung aus der Sadt zur Hafeninsd fihrenden Strallen  ergeben
wechsdsatige Schtbeziehungen zwischen Altsadt und Hafeninsd. Prégnantes Beispid  hierfr
ig das an der Kafront stehende Lotsenwachgebdude, das in der Achse der Neuen Badendralle
einen deutlich erlebbaren Bezug zur Altgtadt bildet.

d) die historisch geprégte Gestaltung der nach auf3en sichtbaren Bauteile

Se eagibt 9ch aus Gliederung, Materid und Farbgebung der Gebdudefassaden einschliefdich der
Tore, Tiren und Fender, da Elemente der Fassadengestdtung, sowie Form, Materid und
Offnungen der Décher.
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Die Hafenbebauung hat, den unterschiedlichen Funktionen entsprechend, einen sehr  heterogenen
Charakter. Wéhrend die frihe Speicherarchitektur und die Wohnbebauung dilidisch en breites

Repertoire von Zitaen mittddterlicher Burgenarchitektur Uber Neorenaissance his  zu
goédklasszidischen Formen und  dementsprechend  reiche  Fassadendurchbildungen  aufweisen,
snd die spéteren Slobauten von funktiondler Sachlichkeit gepragt.

Die Slos snd, agesxhen von Slo |, giebddédndig zur Kafront ausgerichtet. Die Ubrige
Bebauung weist unterschiedliche Frgtrichtungen auf.

Geprégt g die Hafenarchitektur von zum Tell sehr aufwendigen Giebegestdtungen, mit denen
an die handsche Bautradition angekniipft wird.

Die Dachlandscheft ig sehr unenhatlich, in der Wohnbebauung herrschen flach  geneigte
Pgppdécher  vor, die Silobautten haben zumed dele Satddacher bzw. Slo 1l en

Mansardwamdach.

e) die Fre- und Verkehr<flachen in ihrer Ausformung

Se gnd charakterisert durch ihre Befegtigung, ihr Profil und ihre Begrinung beziehungsweise
durch deren Fehlen.

Die Feaflachen dnd besonders gekennzeichnet von der Aufnehme der  hafenspezifischen
Anlagen wie Fordetirme, Kréne, Contaner, Schienenglese,  Leuchten,  Kapoller,
Befestigungsinge.

In weiten Bereichen it noch die originde Kopfgteinpflasterung erhdten.

Bepflanzungen sind an der kasatigen Hafenfront gar nicht vorhanden. Hidorisch lassen dch
Begrinungen im Hafenbereich in nur geringem Ausmal? belegen.

f) Silhouette
Die Slhouette der Hafeninsd erschliefd sch besonders vom Wasser bzw. von der Insd Rigen
aus. Se wird besimmt durch die an der Hafenfront gelegene Bebauung, besonders durch die
dominanten Slo- und Spechebauten sowie die hafentechnischen Anlagen wie Kréne und
Lichtmasten.

§4
Rechtsfolgen

() Mit Inkrefttreten diessr Veordnung unterliegt der Denkmabereich  Hafeninsd®  den
Bedtimmungen des Denkmadschutzgesstzes des Landes MecklenburgVorpommen in der
jewells gliltigen Fassung.

(2 Ma¥amen, die in den in 8§ 3 dageddlten Schutzgegensand (Stadtgrundriss und
Erscheinungsbild) engreifen, bedirfen der Genehmigung der  unteren  Denkmaschutzbehdrde.
Vedolle dagegen gdten ds Ordnungswidrigkeiten. Erfordet ene solche Ma¥ahme nach
andeen  gesstzlichen  Begimmungen ene  PFanfesddlung,  Genehmigung,  Erlaubnis,
Bewilligung, Zulassung oder Zudimmung, S0 haben die dafir zuséndigen Behdrden die Bdange
der Denkmd pflege und des Denkma schutzes entsprechend § 7 DSchG M-V zu beriicksichtigen.

Seite 8von 10



VO 60.04

(3 Der Schutz der sch innerhdb des Denkmabereiches befindenden Einzeldenkmae durch das
Denkmal schutzgesetz wird von dieser Verordnung nicht eingeschrénkt.

(4) Vedole gegen das Denkmdschutzgesetz (DSchG M-V) in sainer jewelligen Fassung kdnnen
gemdd § 26 DSchG M-V ds Ordnungswidrigketen mit einer Geldbule bis zu 300.000 DM, be
Vergol3 gegen 8§ 7 Abs. 1 Buchgtabe 8 DSchG M-V bis zu 3 Millionen DM, geshndet werden.
Vesole gegen § 4 Abs 2 Saz 1 diessr Stadtverordnung konnen gemd? § 19 SOG M-V ds

Ordnungswidrigkeiten mit einer Geldbule bis zu 10.000 DM geshndet werden.

§5
I nkrafttreten

Diese Verordnung tritt an Tage nach ihrer Verkiindung in Kraft. Se ersetzt die Bekanntmachung
des Obeabirgemeges zu Ziffer 11.1. vom 04.031996, vedffentlicht im Amtsblat der
Hansestadt Strdsund vom 27.03.1996.

Srdsund, 23.11.2000

gez. Ladovka L.S
Oberblrgerme ster

Anlage Flurkarte
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